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国际航协：2011 年航空业盈利预期下降至 86 亿美元 

油价高企吞食航空业近一半的利润 
 

 

2011 年 3 月 2 日，日内瓦——国际航空运输协会（以下简称国际航协，IATA）宣布下调

2011 年的航空业盈利预期至 86 亿美元，相比 2010 年行业的净利润 160 亿美元，下降了

46%。 

 

国际航协理事长兼首席执行官乔瓦尼·比悉尼亚尼先生(Giovanni Bisignani )说：“中东政

局动荡导致燃油价格上涨至每桶 100 美元，超出我们去年 12 月所做的每桶 84 美元的预

测。与此同时，今年全球经济增长预计将达到 3.1%——比三个月前的预测高出 0.5%。然

而，收入虽强劲增长，但相比高企的成本仍只是杯水车薪。与去年相比，2011 年的利润

额减少近一半，净利润率更是微乎其微，仅有 1.4%。 

 

本次预测的重点还有： 

 

燃油：国际航协根据市场预测，上调 2011 年的平均燃油价格，从去年 12 月份的布伦特

原油每桶 84 美元上调至每桶 96 美元。考虑燃油对冲的影响，即约有 50%的预期消费，

最终将导致航空业的燃油成本上涨 100 亿美元，总计高达 1,660 亿美元。相较 2010 年，

2011 年的燃油价格将上涨 20%，燃油成本占整个运营成本的 29%。2010 年为 26%。 

 

经济增长将增加航空业营收，因而可部分弥补新增的成本。例如，自 2009 年年初开始，

机票平均价格（不含税费）上升了 20%，单位燃油成本增加 25%。2011 年，即使增加营

收也无以遏制燃油价格上涨而引起的利润下滑，将比 2010 年减少了 46%。 

 

需求：全球 GDP 预计增长 3.1%（去年 12 月份的预期为 2.6%），将有利于航空运输业

的继续增长。因此，国际航协上调客运需求增长预期至 5.6%（此前为 5.2%），货运增长

预期为 6.1%（此前为 5.5%）。客运和货运综合来看，以吨公里计算，预期增长 5.7%。 

 

运力：已公布的航班时刻表显示运力仅增长了 6%，略低于去年年底的预测，即 6.1%。其

中，5%的运力增加将来自 2011 年投入运营的 1,400 架新飞机。余下的 1%则是曾经闲置

的双通道飞机恢复正常运营所致。 

 

收益：2011 年的运力增长 6%，需求增长 5.7%，差距仅为 0.3%。相较此前的预期

0.8%，供求差距进一步缩小。虽然载客率出现下降，但从今年 1 月份开始，他们仍然接

近历史最高水平，剔除季节性因素，达到 77.7％。载货率也高于之前的周期性高峰。紧缩



供给和需求上升推动收益的增长。客运收益率预计将增长 1.5％（之前预期为 0.5％），

货运收益率将增长 1.9％（之前曾预期持平）。 

 

两舱旅行：两舱客运是网络型航空公司利润的重要构成部分。采购经理人的信心指数是商

务旅行的先行指标。今年 1 月，JP 摩根/Markit 采购经理人指数创下历史新高。此外，

2010 年底企业盈利状况良好和国际贸易的扩大均将继续拉动 2011 年的商务旅行，尽管增

长速度低于 2010 年经济衰退后的反弹速度。 

 

风险：继续上涨的燃油价格犹如达摩克斯剑，高悬在航空公司头上。如果全球经济和贸易

快速增长，航空公司尚有机会通过调整票价抵消燃油成本。然而，如果燃油价格拖累全球

经济增长，那么航空业的增长预期也将受到影响而下降。由于燃油价格受中东地缘政治的

影响而升高，并非经济增长所致，因此航空业增长预期下行的风险很大。 

 

比悉尼亚尼先生表示：“今年航空业继续走钢丝，净利润仅 1.4%。航空业所面临的结构

性问题，导致今年行业的利润率仅比过去的 40 多年高出 0.1%。这令航空业没有足够的实

力去对抗冲击。现在看来，燃油风险最大，如果导致全球经济停摆，行业前景堪忧。” 

 

国际航协同时亦指出，不断增加的税负也将影响航空业，尤其是在一些对价格敏感的旅游

度假市场。2010 年，英国、德国和奥地利都额外征收航空公司票价的 3%-5%作为税费。 

最近，冰岛、印度和南非也计划拿航空业开刀。“人们对机票价格越来越敏感。油价高企

致航空业泥足深陷，利润本已很薄，还要承担额外税费，航空业将不堪重负，从而丧失推

动经济增长的能力。”比悉尼亚尼先生强调。 

 

各地区的预测如下： 

 

亚太航空公司成为全球航空业盈利最高的区域，预计将达到 37 亿美元，利润率为 4.6％。

此前预计该地区在 2011 年将预期盈利 46 亿美元，与 2010 年 76 亿美元的盈利相比出现

大幅下挫。该地区继续保持强劲的经济增长，拉动盈利攀升，但中国正面临通货膨胀的调

整，贸易和货运需求均在下降。盈利下调的主要原因是该地区航空公司的燃油套期保值的

比例相对较低，受油价高企拖累所致。 

 

北美地区航空公司预计盈利 32 亿美元，与之前的预期持平，但低于 2010 年 47 亿美元的

盈利。油价高企将削弱该地区航空公司 2011 年的盈利能力，但之前航空公司通过削减运

力营造出良好的收益环境。美国经济表现好于预期，2011 年营收增加，但与燃油成本上

涨互相抵消，因此与去年 12 月的 预期持平。 

 

欧洲地区航空公司预计盈利 5 亿美元，高于此前 1 亿美元的盈利预期，但仍低于 2010 年

的盈利额，即 14 亿美元。盈利上调主要是基于该地区航空公司在 2010 年下半年的良好

表现。虽然银行和政府的国内债务危机致国内航空市场疲弱，但欧元贬值持续刺激出口

业、外贸货运和长途商务旅行，因而拉高该地区的盈利预期。即便如此，欧洲航空公司税

前利润率为 1.1％，与各区域相比是最少的。 

 

中东地区航空公司预计盈利 7 亿美元，大幅高于此前预测的 4 亿美元盈利，但低于 2010

年 11 亿美元的盈利。该地区政局动荡，预计影响到埃及、突尼斯和利比亚地区近 20％ 国

际客运。海湾地区经济活跃，从油价上涨以及长途运输枢纽市场中受益，确保了该地区的



盈利能力。由于新增运力的增幅仅略高于需求的增长，该地区航空公司的载客率大幅提

高。 

 

拉美地区航空公司预计盈利 3 亿美元，远远低于 2010 年 10 亿美元的盈利，以及此前 7

亿美元的盈利预期。该地区强劲的经济增长和国际贸易推动客运和货运需求的增加，从而

实现盈利。但由于受油价高企的重创，该地区今年盈利水平急速下滑。 

 

非洲地区航空公司预期将达到收支平衡，这与去年 12 月份的预期相同，但低于该地区

2010 年 1 亿美元的盈利。国外直接投资拉动经济的强劲增长和运输需求的增加，与亚洲

地区迅速升级的贸易关系让该地区航空公司止亏。为争夺丰厚的业务量，该地区的航空公

司不得不与中东航空公司和其它各方进行激烈的竞争。 

 
- IATA- 
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编者注释: 

 

- 国际航协在世界各地共拥有 230 多家航空公司会员，其定期国际航班客运量占全球的

93%。 
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